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Adalbert Freyler in Wuppertal-Elberfeld, 
Stofi- und Schwlngungsdampfer In Teleskopf orm« 

Die Erfindung bezieht sich auf einen StoB- 
imd Sohwingungsdanpfer in Teleskopform, rait einem Zylinder- 
rohr, mit einer im Zylinderrohr hin- und her beweglich 
gelagerten Stange, mit einem Verdrangungskorper ^ ' der i.n 
Zylinderrohr mit der Stange verbunden ist und PlSchen 
aufweistj die zvan SuBeren Ende der Stange hin geneigt 
sind, rait einer auf dem VerdrSngungskorper aufsitzenden, 
relativ zu diesem langs der Stange hin- und her be- 
weglichen, durch den Verdrangungskorper aufiveitbaren 
Reibungsvorrichtungj die mit der Innenwand des Zylinder- 
rohrs in ReibungsschluB bringbar ist^ mit einer im 
Abstand von der Reibxangsvorrichtung in Richtxing auf das 
auBere Ende der Stange an der Stange vorgesehenen Schulter 
und rait einer Kraftspeichervorrichtung, die zwischen die 
Schulter und die Reibungsvorrichtung gespannt ist. 

Bei bekannten StoB- luid Schwingimgsdampf ern 
dieser Art drlickt die Kraftspeichervorrlchtung. bestandig 
auf die Reibimgsvorrichtung, unabhSngig davon, ob die 
Stange in den Zylinder hlnelngesehoben oder aus ihm 
herausgezogen wird* 

Wegen der zur Stange hin geneigten FlSohen 
tritt zwar die Wirkung eln^ daB sioh die Reibungs- 
vorrichtung eln wenlg zum SuBeren Ende der Stange und 
beim Herauszlehen zum Inneren Ende der Stange verschiebt, 
so daB ganz merkllche Uhterschlede beim Bet£Ltlgen der 
Stange kr^ftemKBlg auftreten. Von dem idealen Zustand 
sind diese Stofi- und Sohwingungad&npfer Jedoch noch er- 
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.heblich entfernt, der darin bestehen wiirde, dafi zvm 
Hineinschieben der Stange in das Zylinderrohr praktisch 
keine la-aft aufzubringen ist vnd die Kraft nur beim 
Herausziehen auftritt (Franzosische Patentschrif t 1 12? 
154, 1 122 015, 1 092 327, 1 077 611). 

Aufgabe der Erfindvmg ist es, eine Vor- 
richtxing anzugeben, mit der man dieses Ideal moglichst 
erreichen oder zumindest sehr stark sunjaShern kann. 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch 
gelSst, daB zwischen der Kraftspeichervorrichtvmg und 
der Reibungsvorrichtung eine Mitnehraervorrichtxmg ange- 
ordnet ist, deren Umfangsbereich reibend im Zylinder- 
rohr anliegt xmd die axial zur Stange verschieblich 
angeordnet ist. Die Ki»aft, mit der die Mitnehmer- 
vorrichtung wegen der Reibimg an Ort land Stelle im 
Zylinderrohr halten will, sobald sich die Stange bewegt,. 
subtrahiert sich beim Hineinschieben der Stange von der 
Kraftspeichervorrichtung void addiert sich zu dieser 
beim Herausziehen der Stange <, 

Gunstig ist 5 wenn die Mitnehmervorrlchtung 
mindestens eine Ringscheibe umfaBto Dies stellt die 
einfachste vnd am leichtesten zu verwirklichende Mit- 
nehmervorrichtvmg daro 

Vorteilhaft ist, wenn die Ringscheibe eine 
Umfangsnut aufweist, in die ein 0-Ring eingelegt ist. 
Ein 0-Ring an dieser Stelle hat sich auch wegen seiner 
luftabdlchtenden Eigenschaften sehr bewohrt, 

peSrderlich ist, wenn zwei Rlngscheiben in 
geringem Abstand voneinaaider vorgesehen sind, deren 
einander zugekehrte Randbereiche Viertelskehlen aiif- 
weisen, die sich zu einsr Umfangsnut ergSnzen und wenn 
in der Umfangsnut der O-Rlng eingelegt isfco 

ZweokmSSlg ist, wem zwisohen die Mitnehmer- 
vorrlchtung die und Reibungsvorrieh'oung ein® Platte g©" 
schaltet ist, die in Diokem-iohtuns Dm-'ehlMss© auffjeiofep 
welche von der Mitnehaiervoffr'lehtuag aMQOfebar' siado Zi©ht 
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man die Stange heraus, so deckt die Relbungsvor- 
riohtimg die Platte ab \xnd zwischen dem Boden des Zylinder- 
rohrs imd der Platte bildet sich ein Unterdruck. Hier- 
durch wird die Stange progressiv daran gehindert, sich 
aus dem Zylinderrohr herauszubewegen, Gerade diese 
Progressivitat versucht man anzustreben, damit bei 
kleinen Amplituden der Stange geringe und bei groBen 
Amplituden groBere Krafte auftreten* 

Giinstlg ist^ wenn die Durchlasse mit Quer- 
verbindungen kommimizieren, die Jene mit dem Umf ang 
der Platte verbinden. Es wird hierdurch erreicht, dafl 
die Reibvmgsvorrichtving die Durchlasse nicht abdecken 
kann \md es gleichgUltig ist, welche Lage die Durch- 
lasse zu der Reibungsvorrichtung haben. 

Weltere Vorteile imd Merkmale der Erf indxmg 
gehen aus der nachf olgenden Beschreibung eines be- 
vorzugten Ausftlhrungsbeispiels hervor. 

In der Zeichnung zeigens 

Fig. 1 einen Langsschnltt dtirch ein erstes 
Ausftihrimgsbeispielj 

Pig. 2 einen Schnitt IMngs der Linie 2-2 in 

Fig. 1; 

Fig. 5 einen Verdrangungskorperi 

Pig. 4 ein zweites Ausfiihrtmgsbeispiel im 
Langsschnitt ohne Zylinderrohr; 

Pig. 5 ein drittes AusfUhrungsbeispiel im 
Langsschnitt ohne Zylinderrohr; , . . 

Pig". 6 eine Platterscheibe in der Draufsiait. 

Ein Stofl- und Schwingungsdampf er weist ein 
Zylinderrohr 10 auf, das unten durch eine Bodenplatte 11 
verschlossen 1st, die iiber eine Gewindeverbindxang 12 
mit dem Zylinderrohr 10 verbunden 1st. Die Bodenplatte 11 
weist eine Sechskantausnehm\mg 13 auf und besitzt in 
ihrem unteren Bereich ein Auge 14, in das ein Gummiring 
15 eingesejCtzt ist, in den wiederiam eine HUlse 16 elnge- 
lassen ist. Durch diese HUlse 16 kann man einen Bolzen 
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stecken \md so den StoB- und Schwingungsdampf er an 
eineni Fahrzeugteil befestigen. 

Das gemSB Fig. 1 obere Ende des Zylinder- 
rohrs 10 ist mit elner Stopfbiichse 17 verschlossen, 
die einen einschraubb£U7en Einsatzring 18, mehrere 
elastische Ringscheiben 19^ einen Deckring 20, einen 
Sprengring 21 imd eine PUhrungshUlse 22 umfafit. • 

Eine zylindrische Stange 25 hat in ihrem 
vmteren Endbereich einen abgesetzten Teil 24 und eine 
zentrale Gewindebohrimg 25 • Am tJbergang zum Teil 24 
ist eine Rings chulter 26 vorhanden. In die Gewinde- 
bohrimg 25 ist eine Schraube 2J eingeschraubt, die 
mit ihrem Kopf eine Scheibe 28 tragt. Auf dieser Scheibe 
28 liegt eine FUhrtmgsscheibe 29, deren Dtirchmesser wesent 
lich groBer ist als derjenige des Teils 24. Die FUhrungs- 
scheibe 29 hat einen Durchraesser, der etwa dem Innen- 
durchmesser des Zylinderrohrs 10 entspricht tind ist aus 
einem geeigneten Kunststoff , wie Polyamid-Kunststof f , 
mit Harz getrSnktem Gewebe o.dgl. hergestellt. 

Auf der Plihriaigsscheibe 29 liegt eln 
VerdrSngungskorper 30 auf j der eine durchgehende 
Innenbohriing 31 hat, die etwas groBer als der Durch- 
messer des Teils 24 ist und mit einem ringformigen 
Ansatz 32 durch dei FUhfungs scheibe 29 hindurch bis zur 
Scheibe 28 reicht, auf dieser aufsitzt und die Innen- 
bohrving der Fiihrungs scheibe 29 passend ausfiillt. 
Der Verdrangungskorper hat etwa pilzformige Gestalt. - 
Seine nach oben gerichtete Flache hat die Gestalt eines 
Pyramidenstumpf s mit sechs ebenen Flachen 49* Die Seiten- 
wande 50 und 5I der Bremsklotze 37 verlaufen etwa radial 
\md liegen, wie Fig. 2 zeigt, parallel zueinander vind 
in dichtem Abstand* 

''Man sieht hier ohne weiteres, dafi die AuBen- 
fiachen 39 sehr groB sind, ebenso wie die GleitflSchen 38* 

Zwischen die Teller federsSule 43 und die 
obere Stirnflache 40 der BremsklStze 37 ist hier eine 
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Mitnehmervorrichtung 52 geschaltet, die eine obere 
Platte 53 und eine untere Platte 5^ in Ringform umfaBt. 
Auf ihrem AuBenumf ang im einander benachbarten Bereich 
weisen die beiden Platten 53 und 54 Viertelskehlen 55 
xmd 56 auf, die zusammen eine Ringnut ergeben^ in der 
ein 0-Rlng 57 sitzt. Dieser leigt Im Bereich standig 
auf der Innenseite des Zylinderrohrs 10 an. Wird die 
Stange 23 in das Zylinderrohr 10 hineingeschoben, so ver- 
sucht wegen der entstehenden Relbung die Mitnehmervor- 
riohtung 52 stehen zu bleiben. Dabei wird die Teller- 
federsaule 45 etwas zusarnmengepreBt und in gleichem MaB 
wird die Kiaft der Teller federsaule 4^ von den Brems- 
klStzen 37 ferngehalten, die sich nunmehr noch besser 
von dem Zylinderrohr 10 losen k5nnen. 

Die uingekehrte Wirkung tritt auf, wexm die 
Stange 23 aus dem Zylinderrohr 10 heraus^^ezogen wird. 
Es driickt dann die Stirnflache 40 der BremsklStze 37 
nicht nur die Kraft der Tellerf edersaule 43j sondern 
auch diejenige Kraft, mit der die Mitnehniervorrichtung 
52 im Zylinderrohr 10 reibt, Dadurch naherb iaan sich noch 
rnehr dem Ideal eines StoB- und Schwingiuigsdampfers, dessen 
Stange 25 moglichst otine Kraft aus dem Zyllnderrohi' 
10 herausziehbar sein soil und nur mit erheblicher Kraft 
in das Zylinderrohr 10 hineinschiebbar sein soli. 

GemaB Fig. 4 konnen anstelle des 0-Rings 56 
auch mehrere Reibscheiben 57 verwendet werden, die von 
einer StUtzscheibe 58 abgestUtzt werden. 

Beim Ausflihrungsbeispiel nach den Pig* 5 und 
6 ist zusatzlich eine Platte 59 vorgesehen, deren AuBen- 
urafang nicht im Zylinderrohr 10 anliegt. Sie hat 
senkrecht zur Stange 23 DurchlKsse 60, die durch Quer- 
verbindungen 61 mit dem Umfang 62 der Platte 59 ver- 
bunden sind* Abgedeckt wird die Platte 59 durch eine 
Platterscheibe 63, die rait ihrem Umfang 64 im Zylinder- 
rol:xr 10 anliegt und die DurchlSsse 60 abzudecken vermag. 
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Es ist zwischen die Ringschulter 26 
land die Mitnehmervorrichtung 52 eine Tellerfeder- 
sSule 4^ geschaltet. Im Betrieb arbeiteri die Vorrlchtungen 
wie folgt: 

Zur Piihrimg des inneren Endes der Stange 
dient die Puhrungsscheibe 29. Bewegt sich die Stange 23 
in das Zyiinderrohr 10 hinein, so bewegen sich die 
Bremsklotze 37 relativ zum VerdrSngungskbrper 30 in 
dessen Nuten 33 nach oben, weil Ja deren AuSenflSchen 
39 im Zyiinderrohr 10 anliegen und deshalb eine Neigung 
haben> sich der Bewegung zu widersetzen. Indem die 
Bremsklotze 37 ein wenlg nach oben gehen, gehen sie auch 
zugleich nach innen. Dieser Effekt verursacht, dafl der 
Anprefidruckzwischen den AuSenfiachen 39 und dem 
Zyiinderrohr 10 sich verkleinert \md die Stange . 23 
trotz dei«'Tellerfedersaule 43 relativ leicht in das 
Zyiinderrohr 10 hineingeschoben warden kann. Zieht man 
dagegen die Stange 23 aus dem Zyiinderrohr 10 heraus, so 
widersetzen sich auch hier die BrerasklStze 37 dieser 
Bewegung, was zur Polge hat, dafi sie sich relativ zum 
Verdrangungskbrper 30 nach uriten bewegen, was wegen des 
schragen Nutbodens zugleich bedeutet, dafi sie sich nach 
aui3en bewegen. Hierdurch vergrbfiert sich, iinterstUtzt 
von der Tellerfedersaule 43, die Reibungskraf t und man 
benStigt zuin Herausziehen der Stange 23 eine grbBere Kraft 
als zum Hineinschieben. Weil jedooh die Tellerfeder- 
saule 43 keine lineare Kennlinie hat, warden zum Anfang 
der Bewegung die BremsklStze 37 sanft gegen das Zyiinder- 
rohr 10 geprefit, so daB der am Anfang der Bewegung sonst 
entstehende Ruck ausbleibt. Je mehr die Tellerfeder- 
sSule 43 zusanimengedrtickt wird, desto grSfier wird der 
Druok. Die T4llerfedersaule 43 dient gleiohzeitig auch 
als Kissenersatz, well sie selbst im ganz zusammenge- 
drUckten Zustand eine Pederungskraft hat und man so ver- 
hindert, dafi ein harter Anschlag entsteht, wenn die Stange 
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25 ganz herausgezogen wird." Das Zylinderrohr 10 hat 
auf seiner Innenseite eine sehr glatte Oberflache. 
Es ware sehr schadlich, wenn diese Oberflache be- 
schadigt wiirde. Auch hier bringt die Tellerfeder- 
saule den Vorteil mit sich, dal3 sie sich nie auf der 
Innenwand des Zylinderrohrs 10 anlegt. und die Riefen- 
bildung dadurch ausgeschlossen ist. AuSerdem beniJtigt 
man im Gegensatz zu Schraubenfedern fiir die Teller- 
federsaule 4^ keine we iter en FUhrtuigsmittel. 

Will man erreichen, dafl der DSmpfer barter 
arbeitet, so schraubt man die Schraube 27 waiter in 
die Gewindebohrimg 25 hinein, so dafi die Tellerfeder 4? 
mehr zusammengeprefit wird und die Bremsklotze 37 we iter 
nach aioBen driickt. 

Wird die Stange 2^ in das Zylinderrohr 10 
hineingeschoben, so versucht wegen der entstehenden 
Reibxmg die MitnehmervorrichtiJuig 52 stehen zu bleiben 
und dabei wird die TellerfedersSule 4^ etwas zusaramen- 
gepreflt und im gleichen Mafl wird die Kraft der Teller- 
federsSule 4? von den Bremsklotzen 37 femgehalten, 
die sich nunmehr nooh besser von dem Zylinderrohr 10 
losen kSnnen. 

Die umgekehrte Wirkxmg tritt auf, wenn die Stange 
23 aus dem Zylinderrohr 10 herausgezogen wird. Es drUckt 
dann auf die Stirnflache 40 der BremsklStze 37 nicht 
nur die Kraft der Tellerf edersSule 43, sondem auch 
diejenige Kraft, mit der die Mitnehmervorrichtung 52 im 
Zylinderrohr 10 reibt. Dadurch nSliert man sich noeh mehr dem 
Ideal eines StoB- und Schwingungsdampfers, dessen Stange 
23 mSglichst ohne Kraft aus dem Zylinderrohr 10 heraus- 
ziehbar sein soil und nur mit erheblicher Kraft in das 
Zylinderrohr 10 hineinschiebbar sein soil. 

Beim Ausftlhmmgsbeispiel nach den Fig. 5 und 6 
tritt noch eine Zusatzwirkving auf. Wird die Stange 23 
aus dem Zylinderrohr 10 herausgezogen, so deckt die 
Platters Che ibe 63 die Durchlasse 60 ab und im Raura unter- 
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halb der Piatt erscheibe 63 entsteht ein Unterdruck, 
der progressiv wachst, je mehr man die Stange 23 heraus- 
zieht. Gerade eine solche Progressivitat ist von 
groBem Nutzen. 

Zieht man die Stange 23 wieder in das Zylinder 
rohr 10 hinein, so hebt die Platters cheibe 63 ab, d.h. 
die Luft wird unterhalb der Platterscheibe 63 nicht 
komprimiert, sondern kann vielmehr durch die Quer- 
verbindimgen 6I tond die Dvirchlasse 60 abflieBen. 
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Patentansprtlche . 

1. StoB- und Schwingungsdampfer in Teles- 
kopform^ mlt einem Zylinderrohr, mit einer im Zylinder- 
rohr hin- und her beweglich gelagerten Stange, mit 
einem Verdrangungsk5rper, der Im Zylinderrohr mit der 
Stange verbunden ist und Plachen aufweist, die zum 
ausseren Ende der istange hin geneigt sind, mit einer 
auf dem Verdrangungsk5rper aufsitzenden, relativ zu 
diesern ISngs der Stange hin- und her beweglichen^ durch 
den VerdrangungskSrper aufweitbaren Reibungsvorrichtung, 
die mit der Innenwand des Zylinderrolirs in Reibungs- 
schluB bringbar ist, mit einer im Abstand von der 
Reibungsvorrichtung in Richtung auf das auBere Ende der 
Stange an der Stange vorgesehenen Schulter und mit einer 
Krartspeichervorrichtungj die zwischen die Schulter 
und die Reibungsvorrichtung gespannt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der Kraf tspeichervorricatung 
(43) und der Reibungsvorrichtung (37) eine Mitnehmer- 
vorrichtung (52) angeordnet ist, deren Umfangsbereloh 
reibend im Zylinderrohr (10) anliegt und die axial zur 
Stange (2^) verschieblich angeordnet ist. 

2. Sbofl- und Schwingiingsdampfer naeh Anspruch 

1, dadurch gekennzeicimet, daB die Mitnehmervorrichtung 
(52) mindestens eine Ringscheibe (5J5>5^,57,59) umfaBt. 

3. Stofl- und Schwingungsdampfer nach Anspruch 

2, dadurch gekennzeiohnet, dafl die Ringscheibe (53>5^) 
eine Umfangsnut aufweist, in die ein 0-Ring (56) 
eingelegtist • 

4. Stofl- und Schwingungsdampfer nach Anspruch 
2 J dadurch gekennzeichnet, dafl zwei Ringscheiben (53^5^) 
in gerlngem Abstand vonelnander vorgesehen slna, deren 
einander zugekehrte Randbereiche Vlertelskehlen (55) 
aufweisen, die sich zu einer Umfangsnut erganzen und daB 
in der Umfangsnut der 0-Ring (56) eingele^^t tzz. 
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5* Stofl- xmd Schwingungsdampfer nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeiclrinet, dafi zwischen die Mitnehraer- 
vorrichtung (52) und die Reibungsvorrichtung (57) 
eine Platte eingeschaltet ist^ die in Dlckenrichtung 
Durchlasse (6o) aufweist, welche von der Mitnehmer- 
vorrichtung (52) abdeckbar sind. 

6, StoB- und Schwingungsdampf er nach Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet , daB die Durchlasse (6o) 
mit Querverbindimgen (61) kommunizieren^ die Jene 
mit dem Umfang (62) der Platte (59) verbinden. 
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